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Fig:. 3. Rear End View, All Sizes 


Gasoline Locomotives for Industrial Use 
General 

Workmanship and material are of the very best; rigid 
inspection of materials, parts and assembled products insures 
an unusual freedom from defects. 

Shipments are made to conform in every detail to the cus¬ 
tomer’s orders. All unpainted metal surfaces are heavily 
oiled to prevent corrosion during transit; crates and boxes 
are strongly built, reinforced by metal strapping where 
necessary. 

Cummings Gasoline Locomotives 

Cummings gasoline industrial locomotives are made in two 
types, and five standard sizes (2, 3, 4, 6 and 8 tons), to gages 
specified. Speeds from 0 to 10 miles per hour (0 to 16 
km./hr.). Since they were put on the market some years ago, 
they have earned a deserved reputation for excellence of 
design, rugged construction, best workmanship, highest 
grade equipment, and ease and comfort of operation. They 
are most economical in service and develop the maximum 
power possible for their weight. They are used in all classes 
of industrial and plantation service all over the world. 

Engines—All sizes are equipped with engines powerful 
enough to slip the wheels on the track. The “LeRoi” engine 
is used on the 2-ton machines; all other sizes are equipped 
with “Buda” engines. The “LeRoi” engine has a built-in 
governor; the “Buda” engines are equipped with “Simplex” 
governors. The engine speed is at all times kept within 
proper limits. 

Transmission—Is by means of friction disc and roller, car¬ 
ried in “Hyatt” roller bearings, so arranged that the contact 
is always at right angles. Any speed, from full speed for¬ 
ward to full speed reverse, is obtained 
instantly by simply moving the roller 


across the face of the disc. Speed and contact pressure are 
controlled from the cab by means of two pilot wheels. 

Frames—The 2- and 3-ton sizes have heavy steel plate 
frames with massive semi-steel cross members. The 4-, 6- 
and 8-ton sizes have steel box girder frames with cross mem¬ 
bers of standard commercial steel channels. These heavy 
steel frames give 
the best possible 
foundation for the 
engines, which are 
securely fastened 
to them. This reli¬ 
able construction, 
which reduces re¬ 
pairs to a mini¬ 
mum, also prevents 
distortion or break¬ 
age due to vibra¬ 
tion under the most 
severe operating 
conditions. 

,, r , . . „ Fig. 2. Thre*-Ton Model with Cab 

Wheels — All 

sizes have rolled steel wheels which give maximum adhesion 
to the track and will last for years. 

Standard Equipment — All locomotives are regularly 
equipped with the following: Fan-cooled, double-tank, fin- 
tube radiator; solid steel cab, with instrument and control 
button board extending full width of cab; rain proof curtains 
with flexible windows, which entirely enclose cab in inclement 
weather; machinery is entirely enclosed in metal hood, with 
doors that give free access to machinery when required; elec¬ 
tric starting and lighting equipment; electric headlights, cab 
lamp and trouble lamp all operated from “Willard” 
storage battery. 

Information — Complete information concerning 
any of the models described herein will be gladly sent 
on request. Send us full particulars concerning your 
haulage problems and we will be 
glad to work up a complete re¬ 
port and recommend the machine 
which we feel will give the best 
results and is best suited to your 
particular requirements. 


Fig. 1. The Eight-Ton Model with Side Raised to Show Interior Design 


TABLE I. “CUMMINGS’’ GASOLINE INDUSTRIAL LOCOMOTIVES 


^1) Size. .tons 

2 

3 

4 

6 

8 

(2) Drawbar pull: 

4 to 3 m.p.h. (1 to 5 km./hr.)..lb. (kg.) 

10 m.p.h. (16 km./hr.).Ib. (kg.) 

(3) Wheelbase.in. (cm.) 

(4) Height with cab.in. (cm.) 

(5) Height without cab.in. (cm.) 

(6) Wheel diameter.. in. (cm.) 

(7) Engine, bore and stroke.in. (cm.) 

(8) Gasoline tank . gal. (1.) 

600 (270) 

300 (140) 

274 ( 70) 

50 1 2 (126) 

364 ( 93) 

14 ( 36) 

34**4 (79x114) 

7 ( 26) 

1200 (550) 

600 (270) 

374 ( 95) 

63 4 (161) 

(111) 

18 ( 46) 

3* 4 'x54 (95x130) 

8 ( 30) 

1600 (725) 

800 (360) 

374 ( 94) 

70 (1 78) 

62 (157) 

18 ( 46) 

4^x5^(108x140) 

20 ( 76) 

2400 (1100) 

1200 ( 550) 

49 ( 124) 

81 ( 206) 

71 ( 180) 

9 18 ( 46) 

44*6 (114x152) 

30 ( 114) 

3200 (1450) 

1600 ( 725 

49 ( 124) 

81 ( 206) 

71 ( 180) 

18 ( 46) 

4*4x64 (121x165) 

30 ( 114) 


SIGUE EL TEXTO ESPASOL 
SEGUE-SE O TEXTO PORTUGUEZ 


LE TEXTE FRANCAIS FAIT SUITE 


PyCCKIfl^TCKCTb CUtAyETt 
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LOCOMOTORAS DE GASOLINA 


LOCOMOTIVES A ESSENCE 


Information General 

Loo materiales y mano de obra que se emplean en las locomotoras Cum- 
mings son de lo mejor: los materiales se inspeccionan cuidadosamente para 
que la locomotora, al ser armada, funcione con tanta suavidad y satis- 
face ion como sea poeible. 

Los embarques se hacen siguiendo las instrucciones de los senores di¬ 
lutes en cuanto a los requisites de las aduanas receptoras. Las piezas que 
no estAn pintadas se cubren con una capa gruesa de aceite o grasa para 
impedir que la herrumbre las detriore. Las cajas son fuerte y muy bien 
reforzadas. 

Locomotoras Cummings do Gasolina 

Las locomotoras de gasolina de fabricacidn Cummings se hacen en dos 
tipos y en cinco tamahos normales (2, 3, 4, 6 y 8 toneladas) y para cual- 
quier entrevia que se especifique. La velocidad varia entre 0 y 10 mil las 
por bora (0 a 16 kms. per bora). Desde que estas locomotoras se ofrecieron 
al mercado algunoe mhos atrAs, ban conquistado una reputacion envidiable 
por la solidez de su construcciAn, excelencia de proyectado y facilidad y 
ccmodidad de mane jo. Son muy economicas y desarrollan el maximo de 
fuerxa que es poeible, en proporcion a su peso. Se usan para toda clase de 
trabajos industriales y agricolas. 

Motorc*—Las locomotoras Cummings de todos los tamahos estan pro¬ 
vistas de motores de suficiente fuerza para hacerlas patinar en los rieles. 
La locomotora de 2-toneladas esta provista de motores de fabricaciAn 
“LeRoy." Las otras estAn propulsadas por motores “Buda.” Estos dos 
motores difieren entre si en el modo de hacer la estrangulaciAn. El motor 
“LeRoy" tienen un regulador de construcciAn especial mientras que el 
“Buda" tiene uno de construcciAn “Simplex." 

Transmision—La tranaraisiAn se hace por medio de un disco de fricciAn 
y rodillo soportados sobre cojinetes de construccidn “Hyatt." Esta trans¬ 
mision es capaz de desarrollar cualquier velocidad hacia adelante o de 
contra marcha. 

Bastidores—Las locomotoras de 2 y 3 toneladas tienen bastidor for- 
mado por planchas de acero, muy bien reforzados por travesanos y las de 
4.6 y 8 toneladas tienen bastidores formadoe por hierros comerciales de 
suficiente resistencia para que el motor descanse sobre una plataforma 
solida y libre de vibraciones. 

Ruedas—Las locomotoras de todos los tamahos tienen ruedas de acero 
laminado. las cuales se adhieren con firmeza a la rodadura del riel. 

Accesorios Corrientes—Las locomotoras Cummings estan provistas de 
todos los accesorios necesarios para su manejo. 

Informacion—A solicitud se remiten datos completos sobre cualquiera de 
nuestras locomotoras. 

Tabla I. Locomotoras Indostrias con Motor de Gasolina. 

ill Ttmano: <2) Poder de arrastre; (3) Distancia entre ejes; (4) 
Altura por sobre la garita: (5) Altura sin la garita; (6) Diametro de las 
ruedas; t?) Diametro y recorrido del embolo del cilindro del motor; (8) 
Capacidad del tanque de la gasolina. 


FABRICANTES DE LOCOMOTIVAS A GASOLINA PARA 
SERVICOS INDUSTRIAES 


Pome nor es 

As locomotivas “Cummings" possuem optimas qualidades, sendo feitas 
com material de primeira e mao de obra insuperavel. Antes de deixarem 
nossas fabricas sao rigorosamente inspeccionadas e todas suas partes e 
demais accessories sao experimentados para nos assegurarmos de que estao 
livres de qualquer defeito mechanico ou de ajustes. 

Os emharques sao feitos de accordo com as instruc^oes dos freguezes, as 
quaes sao obedecidas fielmente. As partes nao pintadas sao cobertas com 
graxa para evitar ferrugem durante o transito. Os caixoes ou gradeados 
sao de madeira appropriada para este fim e reforzados com tiras metalicaa. 
Locomotivas “Cummings" 

As nossas locomotivas sao feitas em dois typos e cinco tamanhos cor- 
rentes, sendo de 2, 3, 4, 6 e 8 toneladas respectivamente. A bitola sera da 
largura que o freguez especificar. Desenvolverao uma velocidade de 0 a 16 
km. por hora. Sao de muito simples funcionamento e forte construczao, 
ten do jA conseguido um grande nome durante o pouco tempo em que 
appareceram no mercado. 

Motores—Todas as locomotivas sao suppridas de poderosos motores 
“Buda," exceptuando-se as de 2 tons que teem os motores “Le Roi." Os 
motores “Buda," dispoem de reguladores “Simplex” e os “Le Roi" de regu- 
ladores proprios. 

Transmissio—A transmissAo da forza motriz 4 feita por meio de discos 
de fric^ao e cylindros; funcionando sobre mancaes “Hyatt" e dispostos de 
tal maneira que, o conUcto 6 sempre feito num angulo recto. Qualquer 
velocidade desejada A conseguida instantaneamente. A velocidade e a 
press ho sobre os discos sao regularisadas por meio de duas rodas situadas 
na cabina do chauffeur. 

Caxcaa&a—As locomotivas de 2 e 3 tons, teem a carcass a de chapas de 
azo e travessoes de ferro acerado. As de 4, 6 e 8 tons teem a carcassa de 
barras e vigas de azo com os travessoes de azo de vigas U. As carcassas 
destas locomotivas offerecem uma boa base para os motores que lhes sao 
solida men te presos, evitando vibrazoes sob as condiczoes mais pobres da 
linha. 

Rodna—Todas as locomotivas teem rodas de azo laminadas. 

Accessories —As locomotivas "Cummings" sao fornecidas com os se- 
guintes accessorios: ventilador, tanque duplo, radiador tubular, cabina do 
chauffeur de azo com todos os instrumentos e Cortinas impermeaveis, 
apparelhos electricos de arranque e para a installazao electrica, pharoes, 
laropadas de inspeczao e accumuladores electricos “Willard.” 

Infonnazoes Geraes 

(1) Taman ho (2) Forza de traezao (3) Distancia entre as rodas (4) 
Altura total (6) Altura sem a cabina (6) Diametro das rodas (7) Dia¬ 
metro e curso dos cylindros (8) Capacidade de tanques. 


Locomotives Industrielles A Essence 
Types et Renseignements Generaux 

Les locomotives industrielles A essence sont construites en deux types et 
cinq modeles courants: 2, 3, 4, 6 et 8 tonnes, k la largeur de voie spAcifiee, 
vitesse variable de 0 A 16 kilometres A l’heure. 

La figure 1 du texte anglais represente le type de 8 tonnes les cAtAs du 
capot soulevAs, montrant l’interieur; la figure 2, le type de 3 tonnes avec 
cabine; et la figure 3 une vue arriAre de tous les modules. 

Depuis que ces locomotives ont fait leur apparition sur le marchA, il y a 
queiques annees, elles ont gagnA une excellente reputation pour la fazon 
dont elles sont Atudiees, leur construction solide et irrAprochable, leur 
exploitation Aconomique et leur conduits facile. Leur puissance est la plus 
grande compatible avec leur poids. 

Ces locomotives s’emploient dans tous les pays et pour tous les usages 
industriels. Les matAriaux employes dans leur construction sont de pre- 
mi Are qualitA, 1* inspect ion est rigou reuse et la construction ne laisse rien 
A dAsirer. 

L’emballage est des plus soignAs, toutes les parties mAtalliques sont 
recourvertes d’enduit anti-corrosif. 

Details de Construction 

Moteurs—Tous les modAles sont AquipAs avec des moteurs puissants. Le 
type de 2 tonnes est avec moteur “Leroi” et les autres types avec moteur 
“Buda." 

Transmission—La transmission se fait par disque de friction et galet 
tournant dans des coussinets a rouleaux du type “Hyatt,” le contact est 
toujours A angle droit. Le changement de vitesse, A partir de la plus 
grande vitesse avant, jusqu’A la plus grande vitesse arriAre, s’effectue 
aisement par simple deplacement du galet, en travers de la surface du 
disque. Le controle des vitesses et de la pression de contact se fait A l’aide 
de deux volants a main places dans la cabine de l’operateur. 

Chassis—Les locomotives de 2 et 3 tonnes ont un chassis en tole d’acier 
Apaisse, renforcee par des entretoises massives en fer acier. Les loco¬ 
motives de 4, 6 et 8 tonnes ont un chassis formA de poutres en acier 
cloisonnAes, renforcees d’entretoises en forme d’U. 

Rou^s Toutes les roues sont en acier laminA donnant le maximum 
d’adherence sur la voie et d’une solidite extreme. 

Equipment Normal—Toutes les locomotives sont AquipAes normalement 
avec les pieces suivantes: radiateur tubulaire A double reservoir et ventila¬ 
te ur; cabine d’operateur en acier, munie d'instruments de controle; capote 
de protection avec fenetre flexibles ; eclairage et demarrage electriques; 
lampes avant, lampe de cabine, baladeuse Alectrique, tous alimentAs par 
une batterie d’accumulateurs “Willard.” 

4 Le tableau I donne les details suivants se rapportant aux locomotives 
“Cunning" de 2, 3, 4, 6 et 8 tonnes. (1) Dimensions. (2) Force de traction, 
pour vitesse de 1 A 5 km. A 1’heure et pour vitesse de 16 km. A l’heure. (3) 
Empattement. (4) Hauteur avec cabine. (6) Hauteur sans cabine. (6) 
Diametre des roues. (7) Diametre et course du piston. (8) CapacitA du 
rAservoir a essence. 

JIOKOMOTMBbl CT> 6 EH 3 HH 0 BblMT> 
ABHrATEJlEMT>. 


JIOKOMOTHBbf Cb 6BH3MHOBbfMb ftBHr&TeJieMb /Mill MBOftOBb N 
ApyrHXb npoMuuiiieHMMX'b ubnen. 

JlOKOMOTHBbl „KyMMMNrb“. (Cm. HXXK)CTp&niH Bb TeKCTfe). 

ITpOMbllllJPHHbie JtOKOMOTHBM Cb 6eH3HII0BHMb A BDr BT6JI6Mb 
CTpoflTCB 3aB0A0Mb KyMMHHrb AByxb THU0Bb: Cb XBHraTeieMb 
,4epya‘ 4 (2-xb tohhbih) h cb ABHraTexeMb „Byaa“ (3-ib, 4-xb, 
6 -th h 8-mh tohhhh). UlnpEHa KOJiee corjiacHo cnepH$HKaitii aa- 
Ka3qHKa. Ckopoctb ao 16 BHiOMCTpoBb Bb qaeb. 

3th I 0K0M0THBM 3aCjyJKHIH ceot H3BtCTH0CTB HO KOHClpyKIpH, 
HaAeJKHOCTH, BftOHOMHMHOCTH H y^OOCTBy pa60TBIJ HXb 
MOmHOCTB RaHBUCmaH Bb COOTBiTCTBiH Cb B^COMb. 

JIOKOMOTHBM 9TH npHM^HHK)TCH BO BCtlb CTpaHaib BC6B08- 
MOJKHHib npoMHfflieHHhixb pixel. 

MaTepiaiu, BhixijKa, HHcnenpia h ynasoBKa aw othp&beh ca- 
Mue TmaTejBHHe. 

IIoapo6hhh cBiA’feHLH BucBuaDTCH no Banpocy. TexHnecKii Or- 
A^ib KoMn&HiH cb roTOBHOcibio paapa6oTaeTb act AOTaiH, Haxo- 
AHmiacH Bb CBH3H Cb oco6chhocthmh KaatAaro OTAtjLHaro ciyaag. 

TpaHCMMCCifl DOCpeACTBOMb (JpHKpiOHHarO AHCKa B pOIHKa, Bpa- 
maiomaroca Bb pojHKOBuxb noxniHnHHKaxb „XaflaTb“, npaaenb 
KOHTaKTb Bcerxa iioai npaMHMb yriOMb. H3MtHeaie CKopocTei, 
OTb HaH6oiBineH ckopocth BnepeAb ao HaHooximefi — Ha3aAb, no- 
xyqaeTca MOMCHTaxBHO npocTUMb nepeABH^eHieMb poxHKa no no- 
BepiHOCTH ahck&. Kohtpojh CKopocTei h KOHTaKTHaro AaBiema 
np0H3B0AaTCH npOCTBIMb HOBOpOTOMb HBJTb MaXOBH^KOBb. 

Pana, Koaeca m o6opyAOBaaie. — Pava h Koxeca cTaxBHBia; Hop- 
Ma.TBnoe ooopyAOBame coctohtb H3b cxtAyiomaro: paxiaTopb, Tpyu- 
qaTBifi, AByxTaHKOBBiH cb BeHraxHTopoMb; CTajBHan 6yARa cb koh- 
tpoxBHMMH annapaTaMH; samHTHoe nepeKpBrrie otb aohsah cb ijei- 
xvxohahmmh oKHaMH; BxeKTpHaecKoe ocBtmeHie h nycKOBoi Me- 
xaiiH3Mb; aKKYMyxHTopHaH oaTapea „BaJuapAb“. 

Bb TanjHHli I coo 6 menH cxixyiomiH AaHHBia, Kacawmiaca io- 
KOMOTHBOBb „KyMMnHrB il Bb 2, 3. 4, 6 h 8 TOHHb : — 1) paaMtpb; 
2) Caxa Tara Ha KpioKb, a) npn onopocTH 0 Tb 1—5 km. Bb qaeb. 
b) IIpH 16 km. Bb qaeb. 3) Koxecnaa 6aaa; 4) BBicoTa BMicrt 
Cb 6 yAKon; 5) BHcoTa 6eab oyakh; 6) AiaMeTpb Koxecb; 7) Aia- 
MfTpb h xoAb nopniHa; 8 ) Emkoctb 6 aKa xxa 66 H 3 HH&. 
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